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. Situation und Aufgabenstellung

Die kplan Gesellschaft fur Industrie- und Kommunalplanung mbH, Abensberg, plant
fur die Stadt Hoyerswerda die Errichtung einer neuen Hauptfeuerwache in Hoyers-
werda-Neustadt an der Lieselotte-Herrmann-Strale auf einem unbebauten stad-
tischen Grundstuck.

Neben dem standigen 24-Stunden-Bereitschaftsdienst der Hauptfeuerwache sollen
am vorgesehenen Standort noch die Freiwillige Feuerwehr und ein feuerwehrtechni-
sches Zentrum (Arbeitszeit von 7.00 bis 15.30 Uhr) untergebracht werden.

Die geplante Feuerwache ist schalltechnisch so zu errichten, daR die geméan VDI-
Richtlinie 2058 Blatt 1 [6] gultigen Immissionsrichtwerte in der Umgebung eingehal-
ten werden kénnen. Dabei sind sowohl! die von den stationdren Schallquellen, dem
Einsatzbetrieb als auch dem vorgesehenen Ubungsbetrieb der Feuerwehr ausge-
henden Schallemissionen zu berticksichtigen. Der anlagenbezogene Verkehr auf
dem Grundstuck ist in die Betrachtung mit einzubeziehen.

Entsprechend dem vorliegenden Flachennutzungsplan gelten fir die angrenzende
Wohnbebauung die Immissionsrichtwerte eines Aligemeines Wohngebietes (WA).
Folgende Immissionsrichtwerte sind an den schalltechnisch relevanten Immissionsor-
ten demnach einzuhalten (da das abschirmende Schlauchgebaude nur eine Héhe
von 3 m aufweist, werden jeweils Aufpunkte im 1. und 3. Obergschol} betrachtet):

Immissionsort Abstand zur einzuhaltende Immis-
Feuerwache sionsrichtwerte in dB(A)
Nr. Bezeichnung in m (ca.) tags nachts
IO 1 Lieselotte-Herrmann-Str. 79, 1. OG 18 55 40
10 2 Lieselotte-Herrmann-Str. 79, 3. OG 21 55 40
10 3 Lieselotte-Herrmann-Str. 85, 1. OG 14 55 40
10 4 Lieselotte-Herrmann-Str. 85, 3. OG 16 55 40

Die Lage des Bauvorhabens und der schalltechnisch relevanten Immissionsorte ist in
Abbildung 1 angegeben.

Folgende wesentliche Schallquellen der geplanten Hauptfeuerwache sind dabei zu
beachten:

— Ausfahrt und Einfahrt der Einsatzfahrzeuge

— Luftungséffnungen in den Gebauden (Kfz-Halle, Kfz-Werkstatt, Waschhalle,
Kompressorenstation)

- Ubungsbetrieb im Innenhof
— Pumpenprufstand im Bereich des Schlauchturmes
-~ Parkvorgange auf den Parkflachen

— Probebetrieb der Netzersatzanlage.
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2. Unterlagen fiir die schalltechnische Beurteilung
Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung sind:

[1] Lage- und Héhenplan Neubau Hauptfeuerwache Lieselotte-Hermann-StraRe,
M 1:500, Geoplan Hoyerswerda, 25.05.1998

[2] Lageplan Neubau Hauptfeuerwache Hoyerswerda, M 1:500, kplan Abensberg,
13.07.1998

[3] Grundrisse und Ansichten Hauptfeuerwache Hoyerswerda, M 1:100, kplan
Abensberg,13.07.1998

[4] Angaben des Auftraggebers (Herr Wolf, Herr Kowark, Herr Vogtle) und des
Planers (Herr Kummert, Herr Michnik) zur Ortsbesichtigung und Beratung am
17.12.1998

[5] Hauptfeuerwache Hoyerswerda mit integrierter Freiwilliger Feuerwehr und feu-
erwehrtechnischem Zentrum, Larmentwicklungsprognose, kplan Abensberg
09.06.1998

[6] Telefonische Angaben des Planungsburos (Herr Kummert) und des Amtsleiters
Feuerwehr (Herr Kowark) vom 12.01.1999

<

[7] VDI-Richtlinie 2058 Blatt 1: Beurteilung von Arbeitslarm in der Nachbarschaft.
September 1985

[8] Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdéfen und Omnibushéfen. Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir
Umweltschutz, Heft 89, 3. Auflage 1994

[9] DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997

[10] VDI-Richtlinie 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976
[11] VDI-Richtlinie 2720 Blatt 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien.
Marz 1997.

Daruber hinaus wurden die Erfahrungen der Fa. Miller-BBM bei der schalltechni-
schen Bearbeitung und Beratung vergleichbarer Anlagen mit einbezogen.

3. Beschreibung der Anlagenplanung, der relevanten Schallquellen
und der vorgesehenen und erforderlichen SchallschutzmafRnahmen

Nachstehend werden Schallschutzmaflnahmen genannt, wie sie entsprechend der
derzeitigen Planung vorgesehen oder notwendig sind. Damit soll ein Einblick in den
Umfang der schalltechnischen Konzeption gegeben werden. Die MaRnahmen kén-
nen spater, im Verlauf der Detailplanung der Anlage, ohne weiteres modifiziert wer-
den, ohne dal sich ihre schalld@mmende Gesamtwirkung dabei vermindert.
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3.1.

3.2.

Anlagenbezogener Lkw-Verkehr

Nur der Fahrverkehr der Einsatzfahrzeuge (Lkw) der Hauptfeuerwache auf dem Be-
triebsgelande (Ausfahrt, Einfahrt, Fahrten zur Waschhalle) ist als anlagenbezogener
Verkehr schalltechnisch von Bedeutung.

Die Schallemission von Sondersignalen braucht bei den nachfolgenden Berechnun-
gen nicht bericksichtigt zu werden, da nach Angaben des Auftraggebers diese Si-
gnale frihestens auf den Straflen zugeschaltet werden und somit nicht dem Be-
triebsgeldnde zuzuordnen sind.

Gemal [6] wird fur die Einsatze im Mittel tagstuber von 8 Lkw-Fahrten und nachts
(unglinstigste Nachtstunde) von 2 Lkw-Fahrten ausgegangen. Tagstber erfolgen
aulerdem 2 Lkw-Fahrten zur Waschhalle und zur(ck.

Lkw-Fahrzeuge mit einer Motorleistung > 105 kW weisen bei einer Fahrgeschwindig-
keit von ca. 20 km/h einen mittleren Schalleistungspegel von 106 dB(A) auf. Fur ein
20 m langes Wegstlick erhalt man unter diesen Voraussetzungen bezogen auf den
Einwirkungszeitraum (tags: 16 Stunden, nachts: 1 Stunde) folgende Schallemissions-
werte: '

tags: LWA,ZOm =73 dB(A),
nachts: LWA.20m =79 dB(A)

Es wird bei der Ausfahrt der schalltechnisch unglnstigste Fall betrachtet, dal die
Fahrzeuge aus den Boxen 5 und 6 ausrtcken (nachstliegende Ausfahrten zum
Wohnhaus Lieselotte-Herrmann-Stralle 79).

Der Fahrverkehr der Einsatzfahrzeuge der Freiwilligen Feuerwehr kann aufgrund der
Seltenheit der Ereignisse und der abschirmenden Wirkung der Fahrzeughalle fur die
zu betrachtenden Immissionsorte demgegenuiber vernachldssigt werden.

Parkplatze

In nérdlicher Richtung von der geplanten Hauptfeuerwache sind Parkplatze fir Besu-
cher und Mitarbeiter vorgesehen (siehe Abbildung 1). Im Anhang auf Seite 1 werden
die Schalleistungspegel der anlagenbezogenen Parkflaichen nach der Parkplatz-
larmstudie [8] berechnet. Dabei werden die Taktmaximalpegel- und Lastigkeitszu-
schlage von P & R-Parkplatzen angesetzt. Gemafl Angaben des Auftraggebers [6]
werden tagslber die Bewegungen von 20 Kunden-Pkw und von 40 Mitarbeiter-Pkw
(jeweils An- und Abfahrt) der Rechnung zugrundegelegt. Folgende Beurteilungs-
Schalleistungspegel wurden erhalten:

Kunden-Parkplatz: Lwatm = 74 dB(A),
Mitarbeiter-Parkplatz: LwaTm = 78 dB(A).
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3.3.

3.4.

3.5.

Ubungsplatz

Auf dem Ubungungsplatz im Innenhof der Hauptfeuerwache kénnen wéchentlich 1 x
maximal 2 Stunden Ubungen durchgefiihrt werden. Ausgehend von Schallpegelmes-
sungen beim Ubungsbetrieb einer vergleichbaren Feuerwache mit

— Ubungsbesprechung 10 %
— Fahrzeugkunde 10 %

— komplette Ubung mit Schlauchausrollen,
Motorpumpenbetrieb und Schlauchverpacken 80 %

kann fir einen derartigen Fall ein Beurteilungspegel

Lwatm = 96 dB(A)

angesetzt werden.

Pumpenpriifstand

Im Bereich des Schlauchturmes (Zisterne) ist die Errichtung eines Pumpenprifstan-
des vorgesehen. Hier sollen in regelmaRigen Abstanden (etwa Y-jahrlich) sowohl die
Pumpen der Einsatzfahrzeuge als auch die vorhandenen tragbaren Pumpen gepruft
werden. Die Prufungen werden je Prifungstag einen Zeitraum von maximal 2 Stun-
den nicht Gberschreiten und in Zeitrdumen ohne Ruheanspruch (08.00 bis 12.00 Uhr,
15.00 bis 18.00 Uhr) durchgefiihrt. Ausgehend von Schallemissionsmessungen an
vergleichbaren Pumpen wird den Schallimmissionsberechnungen ein Schallei-
stungspegel der Pumpen von

Lwa ~ 112 dB(A)

zugrunde gelegt. Die Pumpenprifungen sind méglichst dicht am geplanten
Schlauchturm durchzuflihren, um dessen abschirmende Wirkung und die des
Schlauchgebaudes zu der angrenzenden Wohnbebauung nutzen zu kénnen.

Liftungsoéffnungen in Gebduden

In verschiedenen larmintensiven Raumen der Hauptfeuerwache werden Liftungsoff-
nungen/Liftungsanlagen vorgesehen. Fur die Schallimmission in der Umgebung re-
levant sind vorallem die Liftungséffnungen in der Kfz-Halle, der Kfz-Waschhalle, der
Kfz-Werkstatt sowie der Kompressorenstation. Folgende Schalleistungspegel kénnen
fur die Offnungen bei Tagbetrieb zugelassen werden:

Kfz-Halle: 3xje Lwa = 85 dB(A)
Kfz-Waschhalle: Lwa = 85 dB(A)
Kfz-Werkstatt: Lwa = 85 dB(A).

die01/y:\kw\rau\39\39774\korresp\1be39774.doc:1:14.01.99 6
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3.6.

Sollen die Liiftungsanlagen der Kfz-Halle auch nachts betrieben werden, so ist die
Schallemission der Luftungséffnungen auf Lyya < 68 dB(A) zu vermindern. Schall-
schutztechnisch ausreichend ist der Einbau von Absorptions-Schalldampfern mit
dem folgenden oder einem gleichwertigen Aufbau:

Kulissendicke: - 200 mm
Kulissenabstand: 200 mm
Kulissenlénge: 2000 mm

Der von der Luftungsé6ffnung der Kompressorenstation abgestrahlte Schalleistungs-
pegel wird aufgrund der vorgesehenen schallgeddmmten Kompressoren dagegen
nur ca. Lya = 70 dB(A) betragen und kann demgegenuber vernachlassigt werden.

Netzersatzanlage (Probebetrieb)

Fur das Notstromaggregat wird einmal wochentlich tagstiber ein Probebetrieb von
1 Stunde angenommen. Innerhalb des Notstromaggregateraumes [Volumen: V= (5 x
4,3 x 3)m3 ist beim Betrieb der Anlage ein Schalldruckpegel von etwa 97 dB(A) zu er-
warten. Fir die dominierende Schallabstrahlung tber die Liftungséffnung

(Sp~24 mz) ergibt sich daraus ein abgestrahlter Schalleistungspegel von

Lwa =~ 95 dB(A).

Bezieht man die 1 Stunde Betriebsdauer der Netzersatzanlage auf 16 Tagesstunden,
so erhélt man den Wert von

Liam ~ 83 dB(A).

Da nach dem Stand der Technik jedoch die Zuluftéffnung des Raumes und die Ab-
gasleitung des Notstromaggregates mit Schalldampfern ausgertstet werden, ist eine
wesentlich geringere Schallimmission zu erwarten. Die tagsuber zuldssigen Immissi-
onsrichtwerte werden an den betrachteten Immissionsorten in jedem Fall unterschrit-
ten.

Aus schalltechnischen Gesichtspunkten wird empfohlen, fir die Zuluftéffnung einen
Schalldampfer mit einer Einfigungsdampfung D, ~ 20 dB(A) vorzusehen, damit der
Schalldruckpegel in 3 m Abstand von der Offnung (etwa der Abstand zum nachstlie-
genden Buroraum) auf einen Wert < 50 dB(A) reduziert wird.

Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen an den
schalltechnisch relevanten Immissionsorten

Ausgehend von den beschriebenen Schallquellen und Schallschutzmallinahmen
wurden auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [9] und VDI-Richtlinie 2571 [10] an
den vier Immissionsorten die in der Tag- und Nachtzeit zu erwartenden Schallimmis-
sionen aller Einzelschallquellen und ihrer Summen errechnet. Die Rechenergebnisse
und die der Berechnung zugrunde liegenden Eingangsdaten fiir die vier Immissions-
orte sind ausfuhrlich in den Tabellen des Anhanges dargestellt.
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Die Seiten 9 und 10 enthalten eine Beschreibung zum Versténanis der Rechneraus-
drucke.

In der folgenden Tabelle werden die fur die Tag- und Nachtzeit berechneten Ge-
samtwerte der Immissionspegel den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten gegen-
Ubergestellt:

Immissionsort einzuhaltende Immis- | berechnete Langzeit-
sionsrichtwerte Mittelungspegel
in dB(A) in dB(A)

Nr. Bezeichnung tags nachts tags nachts

IO 1 Lieselotte-Herrmann-Str. 79, 1. OG 55 40 51 39

IO 2 Lieselotte-Herrmann-Str. 79, 3. OG 55 40 54 40

IO 3 Lieselotte-Herrmann-Str. 85, 1. OG 85 40 51 39

10 4 Lieselotte-Herrmann-Str. 85, 3. OG 55 40 54 39

Aus der vorstehenden Tabelle ist ersichtlich, dal’ die geforderten Immissionsricht-
werte tagstiber und nachts an allen Immissionsorten eingehalten werden.

Aus der Wahl der Immissionsorte ergibt sich zwangslaufig, daR die geforderten Im-
missionsrichtwerte auch in allen Ubrigen Einwirkungsbereichen in der Umgebung der
geplanten Feuerwache eingehalten bzw. unterschritten werden.

%

Dr.-Ing. G. Rau
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Beschreibung der Rechnerausdrucke

Tabelle mit den Bezeichnungen der Quellen

Spalte
Kurzbezeichnung:  Kurzbezeichnung der einzelnen Quellen

Langbezeichnung: zusétzliche Erlduterungen

Spektrentabelle

Spalte

Abkiirzung: Kurzbezeichnung des Spektrums

Lo/Lw: "L,", wenn die Pegel Schalldruckpegel sind, oder "L,,", wenn die Pegel Schallei-
stungspegel sind

32 - 8 kHz: die A-bewerteten Pegel fiir die Oktaven von 32 Hz bis 8 kHz

> der A-bewertete Summenpegel, berechnet aus dem Oktavspektrum

Nach dieser Zeile folgen in der Regel Erlduterungen zu dem Spektrum.

Dammkurventabelle

Diese Tabelle enthélt die bei der Rechnung verwendeten Dammkurven.

Spalte

Abkirzung: Kurzbezeichnung der Dammkurve

R ggf. das bewertete Bauschalldamm-Mal} R',,

32 - 8 kHz: die Dammafe fir die Oktaven von 32 Hz bis 8 kHz

Nach dieser Zeile folgen in der Regel Erldauterungen zu der Dammkurve.

Tabelle der Schalleistungspegel der Quellen

Diese Tabelle enthélt die installierten Schalleistungspegel der Schallquellen.

Spalte

Schallquelle: Kurzbezeichnung der Schallquelle

Spektrum: Kurzbezeichnung des Spektrums

Dammung: Kurzbezeichnung von Dammkurven (Ddmmkurvenbezeichnungen in der 2. Zeile
sind mit "+" getrennt)

Koordinaten: die X-, Y-Koordinaten und die H6he der Schallquelle

Anzahl: die Anzahl der Spektren, die zu dieser Schallquelle zusammengefalit wurden

Flache: die Flache der Schallquelle

diff. das KorrekturmaR fiir den Ubergang vom diffusen zum freien Schallfeld

32 - 8 kHz: die A-bewerteten Schalleistungspegel fir die Oktaven von 32 Hz bis 8 kHz

Liva: der A-bewertete Summen-Schalleistungspegel, berechnet aus den Oktavpegeln

die01/y:\kw\rau\39\39774\korresp\1be39774.doc:1:14.01.99 9
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Die Oktav-Schalleistungspegel werden nach der folgenden Formel berechnet:
Lwaokt = Lspektrum + 10 Ig(Anzahl) + diff + 10 Ig(FIéche/m?') -2R

Die energetische Summe der Leistungspektren von Quellengruppen werden ggf. als
Zwischensummen und am Ende der gesamte Schalleistungspegel aller Quellen aus-

gegeben.

Tabellen mit den berechneten Immissionspegeln

Diese Tabellen enthalten die berechneten Schalldruckpegel an den Aufpunkten fur
alle Schallquellen.

In den Titeln der Tabellen ist die jeweilige Bezeichnung des Aufpunktes mit den Ko-
ordinaten angegeben. Fur jede Schallquelle werden in einer bis drei Zeilen folgende

Angaben ausgegeben:

Spalte

Schallquelle: Kurzbezeichnung der Schallquelle

Spektrum: Kurzbezeichnung des Spektrums

Dammung: Kurzbezeichnung der Dammung

Anzahl: die Anzahl von gleichartigen Einzelspektren, die zu dieser Schallquelle zusam-
mengefalit werden

Abst.: Entfernung zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m

A Verminderung des Immissionspegel der Quelle aufgrund des Bodeneffektes Ay

gr

nach E DIN ISO 9613-2

zZ*Kyw: Produkt aus Schirmwert z und Korrekturfaktor fir Witterungseinflusse K,, nach der
VDI-Richtlinie 2720 zur Berechnung der frequenzabhangigen Einfigungsdéampfung
D, eines Schallschirmes

Flache: die Flache der Schallquelle

diff: das KorrekturmaR fiir den Ubergang vom diffusen zum freien Schallfeld

Cret: meterologische Korrektur nach E DIN ISO 9613-2. Wenn nicht anders vermerkt,
wird mit dem Faktor C, = 2 dB gerechnet.

D Richtwirkungskorrektur: Einfluf von Richtwirkung, Abschattung oder Abschirmung

zum Aufpunkt in dB oder bei einer frequenzabhangigen Richtwirkung die Bezeich-
nung einer verwendeten Kurve aus der Dammkurventabelle

Zeit: Zeitabschlag fur diskontinuierlich arbeitende Schallquellen in dB

dL: allgemeiner Zuschlag in dB

32 - 8 kHz: die A-bewerteten Immissionspegel fir die Oktaven von 32 Hz bis 8 kHz
L der A-bewertete Schalldruckpegel am Aufpunkt

Die Oktav-Schalldruckpegel an dem Aufpunkt berechnen sich nach der Gleichung (3)
der E DIN I1SO 9613-2, ggf. unter Berticksichtigung von C,e.. GemaR einer ggf. vor-
handenen Gliederung werden die Pegelanteile von Quellengruppen am Aufpunkt be-
rechnet.

Bei einem verkurzten Ausdruck werden nur die Pegelanteile der Quellengruppen
sowie die Immissionspegel der Einzelschallquelle ausgewahlter Quellengruppen
ausgegeben.
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Anhang zu Bericht 39 774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Berechnung der Schallemission von Parkplatzen

nach der "Parkplatzlairmstudie”
(Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz;
Heft 89, 3. Auflage 1994)

iiberschligiges Berechnungsverfahren nach Kap. 12.3

Untersuchungsobjekt :

Parkplatztypen:

(1) P&R-Parkplatze
(2) Parkplatze an Einkaufszentren
(3) Motorradparkplatze

Feuerwache Hoyerswerda
Lieselotte-Herrmann-Strae
Parkplitze fiir Kunden und Mitarbeiter

(4) Parkplatze an Diskotheken
(5) Zentrale Omnibushaltestellen

(6) Autohofe fur Lkw

mittlerer Schalleistungspegel innerhalb des Beurteilungszeitraumes:

Ly = 65 dB(A) + dLp, + dLo+ dLyy + 10 log (N n)

mit:

N :
n:

dLpa: Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tab. 5)
dLp: Anteil durchfahrender Kfz
dLw: Taktmaximalpegelzuschlag (nach Tab. 5)

Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Anzahl der Stellplatze der (Teil-)parkflache (n<150)

Bezeichnung Parkpl.-| Beurt.- | Anzahl [Anz. derBew(dLpsfdLlp|dLmyl Lwa
art (s.0.)| zeitraum [der Stellpl |je Stp. u. Std.| [dB]| [dB]| [dB]| [dB(A)]
Kunden-Parkplatz 1 Tag 20 0,13 0 16| 3 73,6
Mitarbeiter-Parkplatz 1 Tag 40 0,13 0 (28| 3| 77,8
Bemerkungen:
Seite 1

p:\ltempl\ex/\parkplat.z\pp_3_ueb.xls 22.1.96 UL




Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999 MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Bezeichnung der Quellen

Kurz- und Langbezeichnung

anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Ausfahrt

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Einfahrt Strecke 1
Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Einfahrt Strecke 2
Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Einfahrt Strecke 3
Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Einfahrt Strecke 4
Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Einfahrt Strecke 5
Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrt zur Waschhalle 1
Lkw-Fahrt-WH 2  Lkw-Fahrt zur Waschhalle 2
Lkw-Fahrt-WH 3 Lkw-Fahrt zur Waschhalle 3
Kundenparkplatz Kundenparkplatz
Mitarbeiterparkpl. Mitarbeiterparkplatz

sonstige Schallquellen

Ubungsplatz Ubungsplatz

Pumpenpriifst. Pumpenprifstand

Offn.1 Kfz-Halle  Liftungsoffnung 1 Kfz-Halle
Offn.2 Kfz-Halle  Liftungsoffnung 2 Kfz-Halle
Offn.3 Kfz-Halle  Liftungsoffnung 3 Kfz-Halle
Offn. Kfz-Werkst. Liftungséfinung Kfz-Werkstatt
Offn. Waschhalle Liiftungs6ffnung Waschhalle
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Liste der verwendeten Spektren

Version 5.21 ; Projekt: P:\RAU\39\39774\39774-1.XLS;1

Lp/ A-bewertete Oktavpegel %

Nr.  Kurzbezeichnung Lw 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz dB(A)
anlagenbezogener Verkehr

2  Lkw-Fahrgerausch Lw 70 86 89 94 98 102 100 94 106

3  Parken Kunden-PP Lw 32 42 52 62 68 69 68 64 74

4  Parken Mitarbeiter-PP Lw 36 46 56 66 72 73 72 68 78

sonstige Schallquellen

5 Ubungsvorgénge Lw 54 64 74 84 90 91 90 86 96

6 Pumpenprifstand Lw 67 77 92 102 107 107 106 98 112

7 Loft.off. Kfz-Halle Lw 45 55 65 73 78 80 79 75 85

8  Luft.off. Kfz-Werkstatt Lw 45 55 65 73 78 80 79 75 85

9  Luft.off. Waschhalle Lw 45 55 65 73 78 80 79 75 85
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda

Schalleistungspegel der Quellen - Tagbetrieb

Oktav-Schalleistungspegel [dB(A)]

Schallquelle Spektrum Dammung Koordinaten Anz Flache diff Lwa
32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz x[m] y[m]  h[m] [Stk] [m? [dB] [dB(A)]
anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerausch -5 11 05 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 75 60 0,5 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 75 40 0,5 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 68 23 05 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerédusch 48 20 05 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 28 20 05 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrgerdusch 28 20 05 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Lkw-Fahrt-WH 2 Lkw-Fahrgerausch 48 20 0,5 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Fahrt-WH 3 Lkw-Fahrgerdusch 68 15 0,5 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94

Kundenparkplatz Parken Kunden-PP 41 63 0,5 1 74
32 42 52 62 68 69 68 64

Mitarbeiterparkpl. Parken Mitarbeiter-PP 10 95 0,5 1 78
36 4 56 66 72 73 72 68

Pegelanteil anlagenbezogener Verkehr

80 96 99 104 108 112 110 104 115

sonstige Schallquellen

Ubungsplatz Ubungsvorgénge 48 20 0,5 1 96
54 64 74 84 90 91 90 86

Pumpenprifst. Pumpenpriifstand 45 8 05 1 112
67 77 92 102 107 107 106 98

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 23 11 45 1 85
45 55 65 73 78 80 79 75

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 23 20 45 1 85
45 55 65 73 78 80 79 75

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 23 29 45 1 85
45 55 65 73 78 80 79 75

Offn. Kfz-Werkst. Liift.6ff. Kfz-Werkstatt 78 18 4,5 1 85
45 55 65 73 78 80 79 75

Offn. Waschhalle Luft.6ff. Waschhalle 78 11 45 1 85
45 55 65 73 78 80 79 75

Pegelanteil sonstige Schallquellen

67 77 92 102 107 107 106 98 112
Gesamtpegel

Version 5.21 ; Projekt: PA\RAU\39\39774\39774-1.XLS; 1
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999 MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Tagbetrieb

10 1 Lieselotte-Herrmann-Str.79, 1.0G x=12m y=-13m h=5m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)
Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst A, Flache diff Cpe Dc[dB Zeit AL L,

32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] 0.RW [dB] [dB] dB(A)
anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerausch 1 30 1,6 0,0 0 -36 28
3 13 1 13 16 24 23 17

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 97 27 0,9 0 -33 18
-12 4 1 1 3 14 15 6

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 1 82 2,6 0,7 0 -33 20
-10 6 3 3 5 15 16 8

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerdusch 1 67 24 0,3 0 -33 22
-8 8 6 6 8 18 19 11

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerdusch 1 49 21 0,0 0 -33 26
5 1 9 10 12 22 22 15 ‘

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 1 37 18 0,0 0 -33 28
2 14 12 14 16 24 24 17

Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrgerdusch 1 37 1.8 0.0 0 -36 25
S5 M 9 11 13 21 21 14

Lkw-Fahrt-WH 2 Lkw-Fahrgerausch 1 49 21 0,0 0 -36 23
-8 8 6 7 9 19 19 12

Lkw-Fahrt-WH 3  Lkw-Fahrgerausch 1 63 23 0,2 0 -36 20
-10 6 3 4 6 16 16 9

Kundenparkplatz Parken Kunden-PP 1 81 76 0,6 0 8

Abschirmung: (z*Kw=0,77m)
-24  -16 -7 1 4 2 -2 -9
Mitarbeiterparkpl. Parken Mitarbeiter-PP 1 108 7,7 1,0 0 13
Abschirmung: (z*Kw=0,17m)
22 12 -3 5 8 9 5 -5
Pegelanteil anlagenbezogener Verkehr

4 20 18 19 22 30 30 23 34
sonstige Schallquellen
Ubungsplatz Ubungsvorgénge 1 49 24 0,0 0 -9 39
3 13 18 24 28 34 36 31
Pumpenprufst. Pumpenpriifstand 1 39 51 0,0 0 -9 48

Abschirmung: (z*Kw=0,28m)
10 19 33 42 45 42 38 26

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 26 01 0,0 -2 43
7 17 21 31 37 38 37 33

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 35 01 0,0 -2 41
4 14 18 28 34 36 35 30

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.off. Kfz-Halle 1 43 0,1 0,0 -2 39
2 12 16 26 32 34 33 28

Offn. Kfz-Werkst.  Luft.6ff. Kfz-Werkstatt 1 73 01 0,0 3 -9 30
-6 4 6 17 24 25 24 18

Offn. Waschhalle Luft.6ff. Waschhalle 1 70 0,1 0,0 3 -9 30

-6 4 7 17 24 26 24 19
Pegelanteil sonstige Schallquellen
13 23 34 42 46 45 43 37 51

Gesamtpegel

-



Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Tagbetrieb

10 2 Lieselotte-Herrmann-Str.79, 3.0G

x=12m y=-13m h=10m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst Ay Flache diff Cpe Dc[dB Zeit AL L,
32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)

anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerdusch 1 31 1,5 0,0 0 -36 27
4 12 12 13 16 23 23 16

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerdusch 1 97 26 0,0 0 -33 19
-1 5 5 3 3 15 15 7

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 1 83 25 0,0 0 -33 20
-9 7 6 5 5 16 17 9

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerdusch 1 67 2,3 0,0 0 -33 23
-8 8 8 7 8 18 19 11

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerausch 1 50 2,0 0,0 0 -33 26
5 11 11 11 12 21 22 14

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgeradusch 1 38 1,7 0,0 0 -33 28
3 13 13 14 16 24 24 17

Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrgerausch 1 38 1,7 0,0 0 -36 25
6 10 10 M1 13 21 21 14

Lkw-Fahrt-WH 2 Lkw-Fahrgerdusch 1 50 2,0 0,0 0 -36 23
-8 8 8 8 9 18 19 11

Lkw-Fahrt-WH 3  Lkw-Fahrgerausch 1 63 22 0,0 0 -36 20
-10 6 6 5 6 16 16 9

Kundenparkplatz Parken Kunden-PP 1 82 75 0,0 0 10

Abschirmung: (z*Kw=0,47m)

-23  -14 -5 3 6 5 0 -8

Mitarbeiterparkpl. Parken Mitarbeiter-PP 1 108 54 0.1 -0 18

Abschirmung: (z*Kw=0,02m)

21 -1 -1 7 9 15 12 4

Pegelanteil anlagenbezogener Verkehr

3 19 19 20 22 30 30 23 34

sonstige Schallquellen

Ubungsplatz Ubungsvorgénge 1 50 23 0,0 0 -9 39
3 13 20 25 28 34 36 30

Pumpenprifst. Pumpenprifstand 1 40 48 0,0 0 -9 51

Abschirmung: (z*Kw=0,08m)

10 20 34 44 48 46 43 31

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.off. Kfz-Halle 1 27 0,0 0,0 3 48
11 21 27 36 41 43 42 38

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 35 0,1 0,0 3 45
9 19 25 33 39 41 40 35

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 44 0,1 0,0 3 44
7 17 22 31 37 39 38 33

Offn. Kfz-Werkst. Luft.6ff. Kfz-Werkstatt 1 73 01 0,0 3 -9 30
-6 4 8 18 24 25 24 18

Offn. Waschhalle Luft.6ff. Waschhalle 1 70 01 0,0 3 -9 30
-6 4 9 18 24 26 24 19

Pegelanteil sonstige Schallquellen

16 26 36 45 49 49 47 41 54

Gesamtpegel

Version 5.21 ; Projekt: P:\RAU\39\39774\39774-1.XLS;1




Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda

Immissionspegel - Tagbetrieb

10 3 Lieselotte-Herrmann-Str.85, 1.0G

x=73m y=-13m h=5m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)
Dammung

4k  8kHz [Stk] [m] [dB]

Schallquelle Spektrum
32 63 125 250 500 1k 2k

Anz Abst Ay Flache diff CpeDcldB Zeit AL
[m? [dB] [dB] 0.RW [dB] [dB] dB(A)

Ls

anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgeréusch 1 82 26 0,7 0 -36 17
-13 3 0 1 2 13 13 5

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 73 25 0,5 0 -33 21
-9 7 5 5 7 17 18 10

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 1 53 21 0,0 0 -33 25
-6 10 8 9 11 21 21 14

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 1 37 18 0,0 0 -33 29
2 14 12 14 16 25 24 18

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerausch 1 42 19 0,0 0 -33 27
3 13 M 12 15 23 23 16

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 1 56 2.2 0,0 0 -33 24
6 10 8 9 11 20 20 13

Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrgerdusch 1 56 2,2 0,0 0 -36 21
-9 7 5 6 8 17 17 10

Lkw-Fahrt-WH 2  Lkw-Fahrgerdusch 1 42 1,9 0,0 0 -36 24
-6 10 8 9 12 20 20 13

Lkw-Fahrt-WH 3  Lkw-Fahrgerdusch 1 29 15 0,0 0 -36 28
3 13 1 14 16 24 24 17

Kundenparkplatz Parken Kunden-PP 1 83 7,7 07 0 8

Abschirmung: (z*Kw=0,77m)

24 -16 -7 0 4 2 -2 -9

Mitarbeiterparkpl. Parken Mitarbeiter-PP 1 125 7,8 1.1 0 12

Abschirmung: (z*Kw=0,16m)

-23  -14 -4 3 6 8 3 -6

Pegelanteil anlagenbezogener Verkehr

4 20 18 20 22 31 31 24 35

sonstige Schallquellen

Ubungsplatz Ubungsvorgénge 1 42 22 0,0 0 -9 41
5 15 20 26 30 36 37 32

Pumpenpriifst. Pumpenprifstand 1 35 46 0,0 0 -9 49

Abschirmung: (z*Kw=0,27m)

11 20 34 43 46 43 39 28

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 55 01 0,0 -2 36
0 10 13 24 30 32 31 25

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 60 01 0,0 -2 36
-1 9 12 23 29 31 30 24

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 65 01 0,0 -2 35
-1 9 11 22 29 30 29 24

Offn. Kfz-Werkst.  Luft.6ff. Kfz-Werkstatt 1 31 01 0,0 3 -9 37
1 1 15 25 31 33 32 27

Offn. Waschhalle Luft.6ff. Waschhalle 1 25 01 0,0 3 -9 40
3 13 18 27 33 35 34 29

Pegelanteil sonstige Schallquellen

13 23 34 43 46 45 43 37 51

Gesamtpegel

Version 5.21 ; Projekt: P:\RAU\39\39774\39774-1.XLS;1




Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Tagbetrieb

10 4 Lieselotte-Herrmann-Str.85, 3.0G

x=73m y=-13m h=10m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)]

(Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst A, Flache diff Cpe Dc[dB Zeit AL Lg
32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)
anlagenbezogener Verkehr

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerdusch 1 82 25 0,0 0 -36 18
-12 4 3 2 3 13 14 6

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerdusch 1 74 24 0,0 0 -33 22
-8 8 7 6 7 17 18 10

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerédusch 1 54 21 0,0 0 -33 25
6 10 10 10 11 21 21 14

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 1 38 17 0,0 0 -33 28
3 14 13 14 16 24 24 17

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerausch 1 42 18 0,0 0 -33 27
4 12 12 13 14 23 23 16

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 1 57 21 0,0 0 -33 24
6 10 10 9 10 20 20 13

Lkw-Fahrt-WH 1 Lkw-Fahrgerausch 1 57 21 0,0 0 -36 21
-9 7 7 6 7 17 17 10

Lkw-Fahrt-WH 2 Lkw-Fahrgerdusch 1 42 18 0,0 0 -36 24
-7 9 9 10 11 20 20 13

Lkw-Fahrt-WH 3  Lkw-Fahrgerdusch 1 30 15 0,0 0 -36 28
-4 12 12 14 16 24 23 16

Kundenparkplatz Parken Kunden-PP 1 83 76 0,0 0 10

Abschirmung: (z*Kw=0,48m)

-23  -14 -6 3 6 4 0 -8

Mitarbeiterparkpl. Parken Mitarbeiter-PP 1 125 59 0,3 0 16

Abschirmung: (z*Kw=0,03m)

22 12 -2 5 7 12 9 1

Pegelanteil anlagenbezogener Verkehr

4 20 20 20 22 31 31 24 35

sonstige Schallquellen

Ubungsplatz Ubungsvorgénge 1 42 22 0,0 0 -9 41
4 14 21 27 30 36 37 32

Pumpenprifst. Pumpenprifstand 1 36 4,3 0,0 0 -9 53

Abschirmung: (z*Kw=0,06m)

11 21 35 45 49 48 44 33

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 56 01 0,0 3 41
5 15 20 29 35 37 36 30

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 60 01 0,0 3 41
4 14 19 28 34 36 35 29

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle 1 66 0,1 0,0 3 40
4 14 18 28 34 35 34 29

Offn. Kfz-Werkst. Luft.6ff. Kfz-Werkstatt 1 32 01 0,0 3 -9 37
1 11 16 25 31 33 32 27

Offn. Waschhalle Luft.6ff. Waschhalle 1 25 0,0 0,0 3 -9 39
3 13 19 27 33 35 34 29

Pegelanteil sonstige Schallquellen

14 24 36 45 50 49 47 39 54

Gesamtpegel

Version 5.21 ; Projekt: P:\RAU\39\39774\39774-1.XLS;1




Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Schalleistungspegel der Quellen - Nachtbetrieb

Oktav-Schalleistungspegel [dB(A)]

Schallquelle Spektrum Dammung Koordinaten Anz Flache diff Lwa
32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz  x[m] y[m]  h[m] [Stk] [m? [dB] [dB(A)]
Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerdusch -5 11 0,5 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerédusch 75 60 0,5 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerdusch 75 40 0,5 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerdusch 68 23 05 1 106
70 8 89 94 98 102 100 94 '

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerdusch 48 20 05 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 28 20 05 1 106
70 86 89 94 98 102 100 94

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 23 11 4,5 1 68
43 51 53 49 56 61 63 63

Offn.2 Kfz-Halle  Lift.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 23 20 45 1 68
43 51 53 49 56 61 63 63

Offn.3 Kfz-Halle  Liift.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 23 29 45 1 68
43 51 53 49 56 61 63 63 .
esamtpegel
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999 MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Nachtbetrieb

10 1 Lieselotte-Herrmann-Str.79, 1.0G x=12m y=-13m h=5m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst Ay Flache diff Cre Dc[dB Zeit AL L

32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerausch 1 30 16 0,0 0 -30 34
3 19 17 19 22 30 29 23

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 97 2,7 0,9 0 -27 24
6 10 7 7 9 20 21 12

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerdusch 1 82 26 0,7 0 -27 26
-4 12 9 9 11 21 22 14

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerédusch 1 67 24 0,3 0 -27 28
2 14 12 12 14 24 25 17

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerdusch 1 49 21 0,0 0 -27 32
1 17 15 16 18 28 28 21

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerdusch 1 37 1.8 0,0 0 -27 34
4 20 18 20 22 30 30 23

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 26 0,0 0,0 -2 26
5 13 9 7 15 19 21 21

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 35 00 0,0 -2 24
2 10 6 4 12 17 19 18

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 43 0,0 0,0 -2 21
0 8 4 2 10 15 17 16

Gesamtpegel

10



Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999

MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda

Immissionspegel - Nachtbetrieb

10 2 Lieselotte-Herrmann-Str.79, 3.0G

x=12m y=-13m h=10m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst Ay Flache diff Cpe Dc[dB Zeit AL Lg

32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerausch 1 31 15 0,0 0 -30 33
2 18 18 19 22 29 29 22

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 97 26 0,0 0 -27 25
S5 0N 11 9 9 21 21 13

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 1 83 25 0,0 0 -27 26
3 13 12 " 11 22 23 15

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 1 67 2,3 0,0 0 -27 29
2 14 14 13 14 24 25 17

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerdusch 1 50 20 0,0 0 -27 32
1 17 17 17 18 27 28 20

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerdusch 1 38 17 0,0 0 -27 34
3 19 19 20 22 30 30 23

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 27 -01 0,0 3 31
9 17 15 12 19 24 26 26

Offn.2 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 35-0,1 0,0 3 28
7 15 13 9 17 22 24 23

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 44 -01 0,0 3 26

5 13 10 7 15 20 22 21
Gesamtpegel
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999 MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Nachtbetrieb

10 3 Lieselotte-Herrmann-Str.85, 1.0G x=73m y=-13m h=5m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst Ay Flache diff Cmet Dc[dB Zeit AL Ls

32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerausch 1 82 26 0,7 0 -30 23
-7 9 6 7 g8 19 19 11

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 73 25 0,5 0 -27 27
3 13 1 11 13 23 24 16

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerausch 1 53 2,1 0,0 0 -27 31
o 16 14 15 17 27 27 20

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 1 37 1.8 0,0 0 -27 35
4 20 18 20 22 3 30 24

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerausch 1 42 1,9 0,0 0 =27 33
3 19 17 18 21 29 29 22

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 1 56 2,2 0,0 0 -27 30
o 16 14 15 17 26 26 19

Offn.1 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 55 0,0 0,0 -2 19
-2 6 1 0 8 13 15 13

Offn.2 Kfz-Halle  Lift.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 60 0,0 0,0 -2 18
-3 5 0 -1 7 12 14 12

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 65 0,0 0,0 -2 18
-3 5 -1 -2 7 1 13 12

Gesamtpegel
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Anhang zu Bericht 39.774/1 vom 13.01.1999 MULLER-BBM

Feuerwache Hoyerswerda
Immissionspegel - Nachtbetrieb

10 4 Lieselotte-Herrmann-Str.85, 3.0G x=73m y=-13m h=10m

Oktav-Schalldruckpegel [dB(A)] (Langzeit - Mittelungspegel)

Schallquelle Spektrum Dammung Anz Abst A, Flache diff Cpe Dc[dB Zeit AL L

32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8kHz [Stk] [m] [dB] [m? [dB] [dB] o.RW [dB] [dB] dB(A)

Lkw-Ausfahrt Lkw-Fahrgerdusch 1 82 25 0,0 0 -30 24
6 10 9 8 9 19 20 12

Lkw-Einf.Str.1 Lkw-Fahrgerausch 1 74 24 0,0 0 -27 28
2 14 13 12 13 23 24 16

Lkw-Einf.Str.2 Lkw-Fahrgerdusch 1 54 2.1 0,0 0 -27 31
o 16 16 16 17 27 27 20

Lkw-Einf.Str.3 Lkw-Fahrgerausch 1 38 17 0,0 0 -27 34
4 20 19 20 22 30 30 23

Lkw-Einf.Str.4 Lkw-Fahrgerausch 1 42 1,8 0,0 0 -27 33
2 18 18 19 20 29 29 22

Lkw-Einf.Str.5 Lkw-Fahrgerausch 1 57 2.1 0,0 0 -27 30
0O 16 16 15 16 26 26 19

Offn.1 Kfz-Halle  Lift.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 56 0,0 0,0 3 24
3 1 8 5 13 18 20 18

Offn.2 Kfz-Halle  Liift.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 60 0,0 0,0 3 23
2 10 7 4 12 17 19 17

Offn.3 Kfz-Halle  Luft.6ff. Kfz-Halle SD MS 2/2/20 1 66 00 0,0 3 23
2 10 6 4 12 16 18 17

Gesamtpegel
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